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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestelft 
<g) Airbag-Abdeckung sowie Verfahren zu seiner Herstellung 

® Die Erfindung betrifft eine Airbag-Abdeckung. inabeaon- 
"f 10 ™ r Alrbag alt Frontal- und Sartenaufprallachutz in 
einem Kraftfahrzeug. mit einem die Airbag-Betriebaeinrich- 
tungen aowie daa Airbag-Aufprallpolater abdeckenden 
FormteH (6). daa Sollbnichatelien (2) aufweiat. die bet 
Aua»«mg dea Airbaga durch daa Airbag-Aufprallpolater 
aufbr ochbar aind und ein Auatreten dea AJrbag-Aufprallpol- 
etara gewihrleiaten und mit einer daa Formteii (5) Qberdek- 
kenden Sichtbedeckung (4), wobei die Sichtbedeckung (4) 
partfefie MateriaidlcfcenreduzJerungen (1) aufweiat, die im 
Bereich der SoJIbruchsteilen (2) dea Formteila (5) verlaufan. 
Dea weiteren betrifft die Erfindung die Verwendung einer 
derartigen Airbag-Abdeckung. ein Verfahren zur Heratallung 
. Sichtbedeckung fur eine Airbag-Abdeckung und eine 

( Schablone zur Verwendung in einem Verfahren zur Heratel- 
» lun 9 «*ner Sichtbedeckung fQr eine Airbag-Abdeckung. 
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Bescfareibung 

Die Erfindung betrifft eine Airbag-Abdeckung, insbe- 
sondere fOr einen Airbag als Frontal- und Seitenauf- 
prailschutz in einem Kraftfahrzeug, mit einem die Air- 
bag-Betriebseinrichtungen sowie das Airbag-Aufprali- 
polster schfltzenden bzw. abdeckenden Formteil, das 
Sollbruchstellen aufweist, die bei Ausldsung des Airbags 
durch das Auf prallpolster aufbrechbar sind und ein Aus- 
treten des Aufprallpolsters gewflhrleisten und mit einer 
auf dem Formteil aufgebrachten Sichtbedeckung. Des 
weiteren betrifft die Erfindung die Verwendung einer 
Airbag-Abdeckung, ein Verfahren zur Herstellung einer 
Sichtbedeckung fOr eine Airbag-Abdeckung und eine 
Schablone zur Herstellung einer Sichtbedeckung. 

Zur Erhdhung der Sicherheit der Insassen in einem 
Kxaftfahrzeug bei einem Yerkehrsunfall sind verschie- 
dene Airbag-Einrichtungen bereits hinlanglich bekannt 
Zum Schutz t\h€s Fahrers ist beispielsweise im Lenkrad 
eines Kraftfahrzeugs ein Airbag untergebracht Um 
Verletzungen vorzubeugen, ist auf der Seite des Beifah- 
rers ein Airbag im Armaturenbrett eingebaut. Des wei- 
teren ist es bekannt. in den TQren Airbag-Einrichtungen 
als Seitenaufprallschutz einzubauen. All die bekannten 
Airbag-Einrichtungen sind durch Abdeckungen aus 
Kunststoff oder umschAumten Metallteilen, hier als 
Formteil bezeichnet, abgedeckt und kdnnen auf der 
Oberfl&che der Abdeckung mit einer der Innenausstat- 
tung angepaBten Struktur versehen sein. Um die ein- 
wandfreie Funktion der Airbag-Einrichtungen zu ge- 
wfthrleisten, sind die Abdeckungen mit Sollbruchstellen 
versehen, die bei einer vorbestimmten Reifikraft reiBen 
und ein einwandfreies Austreten des darunter befindli- 
chen Airbags gew&hrleisten. Um ein gef&lligeres und 
der gehobenen Innenausstattung angepaBtes AuBeres 
zu schaffen, kdnnen zudem auf dem die Abdeckungen 
bildenden Formteil Sichtbedeckungen aus echtem Le- 
der, aus Austauschwerkstoffen fQr Leder oder Kunst- 
stoffolien aufgebracht sein. Fur das einwandfreie Funk- 
tionieren der Airbag-Einrichtungen mOssen jedoch die- 
se Sichtbedeckungen ReiBn&hte aufweisen. 

GemSB dem Stand der Technik sind Sichtbedeckun- 
gen aus Leder auf dem Formteil aufkaschiert oder hin- 
terschaumt Die bekannten Lederbedeckungen beste- 
hen aus mehrteiligen Abschnitten, die im Bereich der 
Sollbruchstellen des Formteils zusammengen&ht sind In 
Abhftngigkeit von der SollreiBkraft wird die Stichl&nge, 
die Starke und das Material des Fadens gewahlt, damit 
bei einer genau definierten ReiBkraft die Naht reiBt und 
das einwandfreie Austreten des Aufprallpolsters ge- 
w&hrleistet wird Bei zusammengen&hten Sichtbedek- 
kungen mufi die Naht genau fiber den Sollbruchstellen 
des Formteils positioniert werden, damit bei Ausldsung 
des Airbags das Austreten des Aufprallpolsters durch 
ReiBen der Naht einwandfrei erf olgen kann. 

Das genaue Positionieren der zusammengenflhten 
Lederbedeckung auf dem Formteil ist sehr schwierig 
und kann sich beim Aufkaschieren oder Hintersch&u- 
men verziehen, was optisch nachteilig ist und mdglicher- 
weise zum AusschuB des bereits mit groBem Arbeitsauf- 
wand hergestellten Teils fOhrt. Des weiteren ist z. B. bei 
einer Pralltopf- Airbag- Abdeckung in einem Lenkrad ei- 
ne sehr komplizierte Form der Reifinaht notwendig, die 
nur sehr arbeitsaufwendig und teuer herzustellen ist. 

Die die Erfindung betreffenden Airbag-Abdeckungen 
mit einer auf einem Formteil aufgebrachten Sichtbedek- 
kung unteiiiegen sehr strengen PrQfungsvorschriften. 
So mufi jedes Teil auf seine einwandfreie Funktion ge- 
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prQft werden. Aufgrunddessen verursacht eine nidit 
korrekt hergestellte Naht in einer Sichtbedeckung der 
genannten Art sehr hohe Kosten. AuBerdem ist es zur 
Venneidung von Verletzungen der Insassen in einem 

5 Kraftfahrzeug bei Ausldsung einer Airbag-Einrichtung 
zwingend notwendig, daB keine Teile der Airbag-Ab- 
deckung sich ldsen dQrf en. Dieses Erf ordernis kann auch 
zur Unbrauchbarkeit einer Airbag-Abdeckung gen&fi 
dem Stand der Technik fuhren. 

to Das der Erfindung zugrundeliegende technische Pro- 
blem besteht darin, eine Airbag-Abdeckung und eine 
Verfahrensweise zur Herstellung derselben zu schaffen, 
die eine einwandfreie Funktion des Airbags gewahrlei- 
stet und kostengQnstig herzustellen ist. 

is Dieses technische Problem wird durch eine gattungs- 
gem&fie Airbag-Abdeckung geldst, bei der die Sichtbe- 
deckung partielle Materialdickenreduzierungen. auf- 
weist, die im Bereich der Sollbruchstellen des Formteils 
verlaufen. 

20 Der Erfindung liegt der Gedanke zugrunde, die bei 
den bisherigen Sichtbedeckungen aus Leder, Lederaus- 
tauschwerkstoffen oder Kunststoffolien bestehenden 
Sichtbedeckungen notwendigen NsLhte durch partielle 
Materialdickenreduzierungen in der Sichtbedeckungs- 

25 schicht zu ersetzen. Durch die partiellen Materialdik- 
kenreduzierungen ist es erstmals mdgtich, die Sichtbe- 
deckungen uber die im Formteil ausgebildeten Soll- 
bruchstellen hinweg einteilig auszubilden, was zu einem 
geftlligeren AuBeren fOhrt und insbesondere sehr ko- 

30 stengflnstig herstelibar ist. Dabei wird jedoch die ein- 
wandfreie technische Funktion des Airbags bei der Aus- 
ldsung in keinster Weise beeintrsichtigt, da die Sichtbe- 
deckung bei Ausldsung des Airbags an den partiellen 
Materialdickenreduzierungen reiBt. Durch die einteilige 

35 Ausbildung einer Sichtbedeckung bei einer erfindungs- 
gem&Ben Airbag-Abdeckung Bber den Bereich der Soll- 
bruchstellen im Formteil hinweg, ist es gew&hrleistet, 
daB bei Ausldsung des Airbags keineriei Teilchen frei in 
den Innenraum gelangen kdnnen, welche bei den zu 

40 schfltzenden Insassen zu Verletzungen fOhren kdnnten. 
Vorteilhafterweise besteht die Sichtbedeckung aus ei- 
ner flexiblen Schicht. Dadurch ist ein Aufbringen der 
Sichtbedeckung auf einem beispielsweise eine gewolbte 
OberftiLche aufweisenden Formteil leicht und der Form 

45 der Oberfllche problemlos anpaBbar aufbringbar. 

Insbesondere kdnnen flexible Schichten aus Leder, 
aus einem Lederaustauschmittel wie Kunstleder, Alcan- 
tara oder Lorica oder einer Kunststoffolie wie beispiels- 
weise aus PUR, PVC ASA, ABS bestehen. Die Auswahl 

50 der Sichtbedeckung ist erstmals aus den genannten Ma- 
terialien mdglich, ohne daB ReiBnihte vorzusehen sind 
Dadurch ist eine individuelle Anpassung an die Innen- 
ausstattung eines Kraftfahrzeugs auch bei Airbag-Ab- 
deckungen mdglich. 

55 Auf grand der Einbringung der partiellen Materialdik- 
kenreduzierungen auf der dem Formteil zugewandten 
Seite sind auf der Sichtseite der Sichtbedeckung keine 
die Optik beeintrflchtigenden Linien oder dergleichen 
sichtbar. Hierdurch ist es jedoch auch problemlos mdg- 

60 lich, die Sichtbedeckungen mit den auf der Hinterseite 
eingeformten partiellen Materialdickenreduzierungen 
in auf der Oberfllche des Formteils eingeformten Zier- 
nuten einzupassen, um groBe Fl&chen in gewQnschter 
Weise optisch zu unterteilen. Durch die auf der Hinter- 

65 seite eingeformten Materialdickenreduzierungen lftBt 
sich die einteilige Sichtbedeckung sehr einfach in die 
mdglicherweise vorgesehenen Ziernuten auf einem 
Formteil eindrQcken, ohne daB stdrende Verdickungen 
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an der Oberflache, dL h. eventuelle Aufwdlbungen, sicht- 
bar sind. Gleichzeitig bleibt jedoch auf den flachigen 
Abschnitten der Sichtbedeckung die charakteristische 
Haptik erhalten. 

Indem die partiellen Materialdickenreduzierungen 
Nuten auf der Oberflache der Sichtbedeckung bilden, ist 
zum einen die einwandfreie definierte Soilbruchsteile in 
def Sichtbedeckung gewahrleistet und zum anderen kei- 
ne derartige genaue Positionierung der partiellen Mate- 
rialdickenreduzierungen gegenfiberliegend den Soll- 
bruchstellen im Formteil notwendig, wie beim Stand der 
Technik. 

Das Formteil besteht vorteilhafterweise aus einem 
gespritzten Kunststoffteil. was sehr kostengunstig her- 
zusteilen ist Es ist jedoch auch mdgiich, wie z. B. bei 
einem Beifahrer-Airbag, den Formteil aus einem oder 
mehreren Metallteilen, herzustellen, die umschaumt 
sind. 

Insbesondere ist es vorteilhaft dafi die Sichtbedek- 
kung der genannten Art direkt hinterspritzt wird, wo- 
durch das Formteil in einem Arbeitsgang mit einer 
Sichtbedeckung der genannten Art versehen werden 
kann. Hierdurch kdnnen wiederum Kosten bei der Her- 
stellung eingespart werden. 

Eine sehr einfache Mdglichkeit zur Aufbringung einer 
Sichtbedeckung besteht in dem Aufkaschieren auf dem 
Formteil, d. h. einem Aufkleben. 

Vorteilhafterweise betragt die Dicke der Sichtbedek- 
kung in den Bereichen der partiellen Dickenreduzierun 
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Im folgenden sind zur weiteren Erlauterung und zum 
besseren Verstandnis der Erfindung zwei AusfGhrungs- 
beispiele unter Bezugnahme auf die beigefugten Zeich- 
nungen naher beschrieben und eriautert. Es zeigt: 

Fig. 1 eine Teilquerschnittsansicht einer erfindiings- 
gemaJJen Airbag-Abdeckung mit darauf aufkaschierter 
Sichtbedeckung aus Leder, 

Fig. 2 eine schematische Querschnittsansicht durch 
eine Bearbeitungsmaschine zur Herstellung einer Sicht- 
bedeckung fur eine erfindungsgemaBe Airbag-Abdek- 
kung, 

Fig. 3 eine Draufsicht auf eine erfindungsgemaBe 
Schablone, 

Fig. 4 eine schematische Querschnittsansicht entlang 
der Linie A- A nach Fig. 3, und 

Fig. 5 eine Teilquerschnittansicht einer erfindungsge- 
mafien Airbag-Abdeckung, bei der die Sichtbedeckung 
hinterspritzt ist 

In der Fig. 1 ist eine schematische Querschnittsan- 
sicht durch ein Formteil 5 aus Kunststoff fur eine Air- 
bag-Abdeckung, hier eine Lenkrad- Airbag-Abdeckung 
gezeigt Das Formteil 5 entspricht den Airbag-Abdek- 
kungen gem&B dem Stand der Technik. Sie weist auf der 
Unterseite Sollbruchstellen 2 in Form von Nuten auf. 
Auf der Oberseite, d. h. zum Innenraum eines Kraf tf ahr- 
zeugs gerichtet sind zus&tzlich Ziernuten 3 eingeforint. 
Auf der Oberseite des Formteils 5 ist eine Lederbedek- 
kung4 aufkaschiert. Das heiBt die Lederbedeckung 4 ist 
auf dem Formteil 5 aufgeklebt Die Lederbedeckung 4 



genzumindest 1/10 mm, vorteilhafterweise 2/10 nun, je 30 ist der Innenausstattung des Fahrzeugs angepaBt und 



nach verwendetem SchichtmateriaL Dadurch ist ein ein- 
faches Aufbringen und Angleichen der Sichtbedeckung 
an die Oberflache des Formteils mdgiich, ohne daB die 
charakteristische bzw. gewOnschte Haptik darunter lei- 
dec 

Eine Airbag-Abdeckung der oben beschriebenen Art 
kann in einem Lenkrad- Airbag, d. h. in einem Pralltopf, 
einem Beifahrer-Airbag, dh. im. Armaturenbrett wie 
auch in einem Seitenaufprallschutz, eingebaut werden. 
Des weiteren sind derartige Airbag-Abdeckungen auch 
in Airbag- Einrichtungen, die in den Seitenholmen oder 
in Sitzen untergebracht sind, einsetzbar. 

Zur Herstellung einer Sichtbedeckung der genannten 
Art wird bei einem erfindungsgemaBen Verfahren eine 
flexible Schicht auf eine Erhebungen aufweisende Scha- 
blone aufgelegt und das Schichtmaterial wird im Be- 
reich der Erhebungen auf der der Schablone abgewand- 
ten Seite teilweise mittels einer Schneideinrichtung defi- 
niert abgetragen. Dadurch ist es in einem Arbeitsgang 
mdgiich, auch kompiizierte Sollbruchstellen in dem fie- 
xiblen Schichtmaterial, die die Sichtbedeckung fur eine 
Airbag-Abdeckung der genannten Art bildet, einzufor- 
men. 

Vorteilhafterweise wird ein derartiges Verfahren in 



vermittelt ein gefalliges AuBeres. Auf der Unterseite, 
d h. der dem Formteil 5 zugewandten Seite, ist die Le- 
derbedeckung 4 im Bereich der Sollbruchstellen 2 des 
Formteils 5 in ihrer Dicke verringert Somit sind Qber 
den Sollbruchstellen 2 des Formteils 5 partielle Materi- 
aldickenreduzierungen 1 in der Lederbedeckung 4 ge- 
schaffen. Bei dem hier beispielhaft gezeigten Pralltopf 
eines Lenkrads sind den Sollbruchstellen 2 gegenflber- 
liegend die Ziernuten 3 im Formteil 5 eingeformt In 
diese Ziernuten 3 wiederum sind die verdunnten Berei- 
che der Materialdickenreduzierungen 1 der Lederbe- 
deckung 4 eingedruckt. 

Die Sollbruchstellen 2 und die entsprechend daruber- 
liegenden Materialdickenreduzierungen 1 der Lederbe- 
deckung 4 sind entsprechend den Anforderungen zur 
Ausldsung des Airbags linienformig geschlossen. Dabei 
kann bei Ausldsung des Airbags das Formteil 5 an den 
Sollbruchstellen 2 reiBen und das Formteil 5 ver- 
schwenkt urn hier lediglich angedeutete Drehachsen 11. 
50 Gleichzeitig reiBt die Lederschichtung 4 an den Materi- 
aldickenreduzierungen 1 auf, urn das einwandfreie Aus- 
treten des Airbags zu ermdglichen. Hierzu sind die Ma- 
terialdickenreduzierungen 1 in der Lederbedeckung 4 
auf eine derartige Dicke reduziert, daB eine zum Auslo- 
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einer an sich bekannten Spaltmaschine fur Leder oder 55 sen des Airbags erforderliche definierte ReiBkraft die 



lederahnlichen Werkstoffe, die ein Bandmesser auf- 
weist, durchgefQhrt. 

FQr die DurchfQhrung des genannten Verfahrens ist 
es vorteilhaft, wenn die Schablone aus einem plattenfor- 
migen Material besteht, deren Erhebung durch Abtra- 
gen von Material auf einer Seite der Platte herstellbar 
sind. Dadurch ist die Herstellung einer Schablone sehr 
kostengunstig. Des weiteren ist eine derartige Schablo- 
ne auch problemlos im SpritzguBverfahren herstellbar. 

Je nach der gewunschten Art der herzustellenden 
partiellen Materialdickenreduzierungen ist es vorteil- 
haft daB die Erhebungen auf der Schablone senkrechte 
oder geneigte Flanken aufweisen. 



Lederbedeckung 4 auf reiBt 

In den Fig. 2 bis 4 sind die zur Herstellung einer Sicht- 
bedeckung 4 (hier Lederbeschichtung bzw. Lederbedek- 
kung) notwendigen Mittel dargestellt In der Fig. 3 ist 
60 eine Schablone 9 gezeigt die zur Herstellung von Mate- 
rialdickenreduzierungen in einer Lederbedeckung 4 
Verwendung findet Die Schablone 9 besteht hier bei- 
spielhaft aus einem flexiblen Kunststoff material und 
weist an einer Seite Erhebungen 10 auf. Die Erhebungen 
65 10 sind durch Frasen einer Kunststoffplatte hergestellt 
Die Erhebungen 10 bilden in der Draufsicht ein Linien- 
muster. Die hier gezeigte Schablone 9 dient zur Herstel- 
lung einer Sichtbedeckung fur einen Pralltopf eines 
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Lenkrads, das mit einem Airbag ausrOstbar ist. 

Die Schablone 9 wird zusammen mit einem Leder- 
streifen der entsprechenden GrdBe in eine an sich be- 
kannte Lederspaltmaschine eingefflhrc. 

Eine schematische Darsteilung der Bearbeitung einer 
Sichtbedeckung, hier einer Lederbedeckung 4, ist in der 
Fig. 2 schematisch dargestellt Bei der in Fig. 2 darge- 
stellten Ansicht sind eine untere Transportwalze 7 und 
eine obere Transportwalze 6 gegenObertiegend ange- 
ordnet. Die untere Transportwalze 7 ist federnd gela- to 
gert. Am Ausgang der Transportwalzen 6, 7 ist ein 
Bandmesser 8 angeordnet, das in dieser Darsteilung in 
die Zeichenebene hinein umlfiuft Das Bandmesser 8 be* 
steht hier aus einem umlaufenden Band mit einer vorde- 
ren Schneide. 15 

Zwischen die zwei Transportwalzen 6, 7 wird eine 
Schablone 9 gem&fi der in Fig. 3 dargestellten Ansicht 
mit einem darauf aufliegeiiden Lederstreifen 4 einge- 
bracht Durch die federnde Lagerung der Rolle 7 wird 
die Lederbedeckung 4 auf die Schablone 9 gepreBt Da- 20 
bei schneidet das Bandmesser 8 im Bereich der Erhe- 
bungen 10 der Schablone 9 die Lederbedeckung 4 auf 
einer Seite teilweise ab. Dadurch wird die Lederbedek- 
kung 4 auf einer Seite gem&S der durch das Muster der 
Erhebungen 10 auf der Schablone 9 entsprechend mit 2$ 
einem Muster von verdQnnten Abschnitten auf einer 
Seite der Lederbedeckung 4 versehen. Diese verdQnn- 
ten Abschnitte weisen dann eine derartige Dicke auf, 
daft bei einer bestimmten Reifikraft die Lederbedek- 
kung 4 an diesen Stellen reiQt. 30 

In der Fig. 4 ist eine schematische Querschnittsan- 
sicht durch eine Schablone 9 gemaB der Linie A-A in 
Fig. 3 gezeigt Hier sind die Erhebungen 10 beispielhaft 
kegelstumpfformig im Querschnitt ausgebildet Sie k6n- 
nen jedoch audi senkrechte Flanken aufweisen. Je nach 35 
zu verarbeitendem Material und der Dicke der Sichtbe- 
deckung 4 sind die Hdhen der Erhebungen 10 auszuge- 
stalten. Je hdher die Erhebungen 10 sind, je mehr Mate- 
rial wird in der Spaltmaschine gem&B der Fig. 2 abge- 
schnitten. Dadurch lassen sich sehr genau definierte Ma- 40 
terialverdOnnungsbereiche in der Sichtbedeckung 4 er- 
stellen. Die Bearbeitung kann bis zu einer Genauigkeit 
von fflnf hundertstel Millimetern erfolgen. 

Ein zweites AusfOhrungsbeispiel einer erfindungsge- 
m&Ben Airbag- Abdeckung ist in der Fig. 5 gezeigt. Bei 45 
der in Fig. 5 dargestellten Teilquerschnittsansicht ist die 
Sichtbedeckung 4 in Form einer Lederbeschichtung 
wiederum, wie bereits zuvor beschrieben, mit einer par- 
tiellen Materialdickenreduzierung 1 ausgebildet. Bei der 
hier dargestellten Teilquerschnittsansicht ist nur ein 50 
Teilbereich der Sichtbedeckung 4 gezeigt. Die Sichtbe- 
deckung 4 ist hier mit Kunststoff hinterspritzt. Der hin- 
terspritzte Kunststoff bildet dabei das Formteil 5. In 
dem Formteil 5 sind wiederum SoUbruchstellen 2 einge- 
formt Durch die Hinterspritzung der Sichtbedeckung 4 55 
mit Kunststoff, fQUt der Kunststoff aucb die durch die 
partiellen Materialdickenreduzierungen 1 gebildeten 
Nuten in der Sichtbedeckung 4 aus. 

Die partiellen Materialdickenreduzierungen 1 in der 
Sichtbedeckung 4 und die SoUbruchstellen 2 im Form- 60 
teil 5 sind hier Qbereinander angeordnet 

Durch die Hinterspritzung der Sichtbedeckung 4, in 
der bereits partielle Materialdickenreduzierungen 1 ein- 
geformt sind, wird erreicht, dafi auf der Sichtseite der 
Sichtbedeckung 4 die partiellen Materialdickenreduzie- 65 
rungen 1 nicht sichtbar sind und eine glatte Oberfl&che 
auf der Sichtseite der Sichtbedeckung 4 gebildet wird. 
GegenOber dem zuvor beschriebenen Ausfahrungsbei- 



spiel mit aufkaschierter Sichtbedeckung 4 sind die par- 
tiellen Materialdickenreduzierungen 1 in der Sichtbe- 
deckung 4 auf der Sichtseite nicht mehr feststellbar. 
Demzufolge sind keine Ziernuten im Formteil 5 mehr 
notwendig. 

Patentansprtiche 

1. Airbag- Abdeckung, insbesondere fur einen Air- 
bag als Frontal- und Seitenaufprallschutz in einem 
Kraf tf ahrzeug, mit 

— einem die Airbag- Betriebseinrichtungen so- 
wie das Airbag- Aufprallpolster abdeckenden 
Formteil (5), das SoUbruchstellen (2) aufweist, 
die bei Ausldsung des Airbags durch das Air- 
bag-Aufprallpolster aufbrechbar sind und ein 
Austreten des Airbag-Aufprallpolster gew&hr- 
leisten, und 

— einer das Formteil (5) Qberdeckenden Sicht- 
bedeckung (4X 

dadurch gekennzeichnet, daB die Sichtbedeckung 
(4) partielle Materialdickenreduzierungen (1) auf- 
weist, die im Bereich der SoUbruchstellen (2) des 
Formteils (5) verlaufen. 

2. Airbag- Abdeckung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Sichtbedeckung (4) eine 
flexible Schicht ist. 

3. Airbag-Abdeckung nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die flexible Schicht aus Leder, 
einem Lederaustauschmittei, wie Kunstleder, Al- 
cantara, Lorica, oder aus einer Kunststoffolie, wie 
PUR, PVQ ASA ABS besteht 

4. Airbag-Abdeckung nach Anspruch 1. 2 oder 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Sichtbedeckung 
die partiellen Materialdickenreduzierungen (1) auf 
der dem Formteil (5) zugewandten Seite aufweist. 

5. Airbag-Abdeckung nach einem oder mehreren 
der vorhergehenden Ansprtiche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die partiellen Materialdickenreduzie- 
rungen (1) Nuten auf der Oberf&che der Sichtbe- 
deckung (4) bUdert 

6. Airbag-Abdeckung nach einem der vorhergehen- 
den AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Formteil (5) aus einem gespritzten Formteil be- 
steht. 

7. Airbag-Abdeckung nach einem der vorhergehen- 
den AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Formteil (5) aus einem oder mehreren MetaUteUen 
besteht, die umschaumt sind. 

8. Airbag-Abdeckung nach einem der vorhergehen- 
den AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Sichtbedeckung (4) hinterspritzt ist und hierdurch 
das Formteil (5) bUdbar ist 

9. Airbag-Abdeckung nach einem der vorhergehen- 
den AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Sichtbedeckung (4) auf dem Formteil (5) aufka- 
schiert ist. 

10. Airbag-Abdeckung nach einem der vorherge- 
henden AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die partieUen Materialdickenreduzierungen (1) im 
Querschnitt eine Breite aufweisen, die sich Ober die 
SoUbruchsteUe (2) im Formteil (5) erstreckt 

11. Airbag-Abdeckung nach einem der vorherge- 
henden AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Bereiche der partieUen Materialdickenreduzie- 
rungen (1) eine Dicke aufweisen, die zumindest ein 
1/10 mm betragt, insbesondere 2/10 mm oder mehr. 
1Z Verwendung einer Airbag-Abdeckung nach ei- 
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nem der vorhergehenden Anspruche in einem 
Lenkrad-Airbag und/oder einem Beifahrer-Airbag 
und/oder einem Seitenaufprallschutz und/oder in 
einer in den Seitenholmen des Fahrzeugs oder in 
Sitzen des Fahrzeugs einbaubaren Airbag-Einrich- 5 
tung. 

13. Verfahren zur Herstellung einer Sichtbedek- 
kung far eine Airbag-Abdeckung nach einem der 
Anspruche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dafl 
ein flexibles Schichtmaterial (4) auf eihe mit Erhe- 10 
bungen (10) ausgestattete Schablone (9) aufgelegt 
wird und das Schichtmaterial (4) im fiereich der 
Erhebungen (10) auf der der Schablone abgewand- 
ten Seite teilweise mittels einer Schneideinrichtung 
(8) definiert abgetragen wird 15 

14. Verfahren nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft die Schablone (9) mit dem flexiblen 
Schichtmaterial (4) in einer an sich bekannten 
Spaltm&chine fQr Leder oder lederahnlichen 
Werkstoff en mittels einem Bandmesser (8) bearbei- 20 
tetwird. 

15. Schablone zur Verwendung in einem Verfahren 
nach den AnsprQchen 13 oder 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl die Schablone (9) aus einem platten- 
fdrmigen Material besteht, deren Erhebungen (10) 25 
durch Abtragen von Material auf einer Seite der 
Platte oder im SpritzguBverf ahren herstellbar sind. 

16. Schablone nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl die Schablone (9) aus flexiblem 
Kunststoffmaterial besteht. 30 

17. Schablone nach Anspruch 15 oder 16, dadurch 
gekennzeichnet. dafl die Erhebungen (10) in der 
Draufsicht Linien bilden, die mit Sollbruchstellen 
(2) in einem Formteil (5) Qbereinsummen. 

18. Schablone nach einem der AnsprQche 15, 16 35 
oder 17, dadurch gekennzeichnet, dafl die Erhe- 
bung (10) im Querschnitt senkrechte Ranken oder 
geneigte Flanken aufweisen. 
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